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RESUMO

Focalizamos uma situagdo empirica, o quilombo-de Afxica e Laranjituba no municipio de Moju
(PA), para expor tensdes e resisténcias entre a/politica concebida no Programa de Investimento em
Logistica (PIL) e o vivido das comunidades do quilombo. Trata-se de um programa que anuncia, no
plano da psicoesfera e da representacio, a construcio da Ferrovia Acailandia (MA) — Barcarena
(PA) que, embora nao tenha ganhado forma espacial, ja tensiona o lugar. Pretendemos, com isso,
refletir sobre a relagdo entre espaco e politica, isto €, a tespeito do projeto de logistica de transporte,
sob forte influéncia do Estado, e seus cfeitos entre'as'comunidades rurais quilombolas ao langar o
discurso da integracio espacial, do desenvolvimento e da inclusio social a partir da interligagdo de
um territério com grande potencial mineral. A metodologia analitica adotada considera a existéncia
de uma situacdo geografica onde paisagem, configuracdo territorial e a dinamica social das
populacoes rurais quilombolas estao intetligadas a perspectiva de construcio da ferrovia,
produzindo dialeticamente estratégias tetritoriais de resisténcia. Concluimos que o PIL tem como
pressuposto a Amazédnia como espago areal ou vazio, uma vez que, desconsidera a dindmica do
meio ecologico e o territério usado pelos géneros de vida das populagoes tradicionais e que os
povos quilombolas amazonicos, em especial, os de Aftica e Laranjituba, cientes dessa condi¢io, tém
encontrado formas criativas de resistir e/rectiar suas estratégias de producio territorial.

Palavras-chave: Tensoes Territoriais; Quilombos Amazonicos; Ferrovia; Politicas de Estado.

ABSTRACT
We focus on an empirical situation, the quilombo of Africa and Laranjituba in the municipality of
Moju (PA), to expose tensions and resistances between the policy conceived in the Program of
Investment in Logistics (PIL) and the lived one of the communities of the quilombo. It is a
program that announces the construction of the Agailandia (MA) - Barcarena (PA) railroad in the
area of the psychosphere and representation, which, although it has not gained a spatial form,
already stresses the place. We intend, therefore, to reflect on the relationship between space and
politics, that is, about the transport logistic project, under strong influence of the State, and its
effects among the quilombola rural communities when launching the discourse of spatial
integration, development And social inclusion through the interconnection of a territory with great
mineral potential. The analytical methodology adopted considers the existence of a geographical
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situation where landscape, territorial configuration and the social dynamics of quilombola rural
populations are interconnected the perspective of construction of the railroad producing
dialectically territorial strategies of resistance. We conclude that the PIL assumes the Amazon as an
empty or empty space, since it disregards the dynamics of the ecological environment and the
territory used by the traditional populations' livelihoods, and that the Amazonian quilombola
peoples, especially those in Africa and Laranjituba, aware of this condition, has found creative ways
to resist and recreate its territorial production strategies.

Keywords: Territorial Tensions; Amazonian Quilombos; Railroad; State Policies.

RESUMEN

Enfocamos una situacién empirica, el quilombo de Africa y Laranjituba en el municipio de Moju
(PA), para exponer tensiones y resistencias entre la politica concebida en el Programa de Inversion
en Logistica (PIL) y el vivido de las comunidades del quilombo. Se trata de un programa que
anuncia, en el plano de la psicoesfera y de la representacion, la construcciéon del Ferrocarril
Acailandia (MA) - Barcarena (PA) que, aunque no hay aganado forma espacial, ya tensiona el lugar.
Pretendemos, con ello, reflexionar sobre la relacién entre espacio y politica, es decir, acerca del
proyecto de logistica de transporte, bajo fuerte influencia del Estado, y sus efectos entre las
comunidades rurales quilombolas al lanzar el discurso de la integracion espacial, del desarrollo y de
la inclusién social a partir de la interconexién de un territorio con gran potencial mineral. La
metodologia analitica adoptada considera la existencia de una situacién geografica donde paisaje,
configuracién territorial y la dindmica social de las poblaciones rurales quilombolas estin
interconectadas con la perspectiva de construccién del ferrocarril produciendo dialécticamente
estrategias territoriales de resistencia. Concluimos que el PIL tiene como presupuesto la Amazonia
como espacio arenal o vacio, ya que, desconsidera la dindmica del medio ecolégico y el territorio
usado por los géneros de vida de las poblaciones tradicionales y que los pueblos quilombolas
amazoénicos, en especial los de Africa y Laranjituba, conscientes de esa condicién, ha encontrado
formas creativas de resistir y recrear sus estrategias de produccion territorial.

Palabras clave: Tensiones Territoriales; Quilombos Amazdnicos; Ferrocarril; Politicas de Estado.

INTRODUCAO

Focaliza-se uma situacio empirica, o quilombo de Africa e Laranjituba no
municipio de Moju (PA), para expor tensdes e resisténcias entre a politica concebida no
Programa de Investimento em Logistica (PIL) e o vivido das comunidades do quilombo.
Trata-se de um programa que anuncia, no plano da psicoesfera e da representacao, a
construcao da Ferrovia Agailandia (MA) — Barcarena (PA) que, embora nio tenha ganhado
forma espacial, ja tensiona o lugar.

Pretende-se, com isso, refletir sobre a relacio entre espago e politica, isto ¢, a
respeito do projeto de logistica de transporte, sob forte influéncia do Estado, e seus efeitos
entre as comunidades rurais quilombolas ao lancar o discurso da integracao espacial, do
desenvolvimento e da inclusdo social a partir da interligacao de um territério com grande
potencial mineral.

Considera-se o PIL como evento, tal como conceitua Santos (2009) que sinaliza um

periodo em que grandes projetos de logistica de transportes sao anunciados pelo Governo
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Federal em parceria com empreendedores privados. Demarca, por assim dizer, um periodo
geografico em que um conjunto de projetos — Integracio da Infraestrutura Regional Sul-
Americana (IIRSA) langado em 2000, Programa de Aceleragdo do Crescimento (PACI)
langado pelo governo federal em janeiro de 2007 e sua segunda fase (PAC2) iniciada em
2011 pelo governo Dilma Rousseff, Programa de Investimento em Logistica (PIL) langado
em 2012 — redefinem as paisagens, a configuracdo espacial e a dinamica social da
Amazonia.

A pesquisa foi balizada por referenciais tedricos constituidos a partir do didlogo
entre varios autores que meditam sobre o espaco enquanto produgdo, o que nos levou a
buscar nos pressupostos de Lefebvre (2006) subsidios para a anélise da producdo do espago
que opera em trés dimensdes ou momentos: pritica espacial, representacies do espago € espagos de
representagdo, os quais correspondem a caracterizagao do espago como percebido, concebido e
vivido.

A metodologia analitica adotada considera a existéncia de uma situagio geografica
onde paisagem, configuracao territorial e a dinamica social das populagbes rurais
quilombolas estao interligadas a perspectiva de constru¢io da ferrovia produzindo
dialeticamente estratégias territoriais de resisténcia. A Ferrovia Acailandia (MA) —
Barcarena (PA) afetard diversas comunidades da Amazonia paraense, entre elas, Africa e
Laranjituba, nosso 16cus de estudo, uma vez que ja se encontra em estagio de Estudo de
Viabilidade Técnica, Econémica e Financeira (EVTEA) concluido.

Africa e Laranjituba estdo circunscritos oficialmente a zona rural do municipio de
Moju (PA), no quilémetro 68 da Rodovia Al¢a Viaria, ramal Caeté, porém, os limites
territoriais extrapolam a orbita do municipio de Moju adentrando para o municipio de
Abaetetuba (ver Mapa da Figura 1).

Os trés municipios, Moju, Abaetetuba e Barcarena pertencem a uma regiao onde
estao instalados grandes projetos como a ALBRAS/ALUNORTE, de monocultora de
dendé e os projetos de logistica ferroviaria (Agailandia-Barcarena) que tratamos neste
trabalho. O quilombo possui um total de 193 habitantes, 82 em Affica e 111 em

Laranjituba, distribuidos em 72 familias numa area de 1108,18 h.
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Figura 1 — Mapa de localizagio do tertitério quilombola de Africa e Laranjituba
Fonte: MASCARENHAS, 2017. Trabalho de campo

O trabalho esta dividido em trés partes, além da introdugao e das consideragoes
finais. A primeira destina-se a fazer uma breve discussdao sobre a relagao entre Espago e
Politica e demonstrar como as politicas governamentais ignoraram o territério usado pelas
populagdes tradicionais, isto é, o espago concebido ignorando o vivido, a existéncia, neste
sentido, reflete-se sobre o PIL como politica que atualiza a ideia de espaco vazio na
Amazonia. A segunda objetiva apresentar o territério usado pelo género de vida
quilombola antes dos efeitos do PIL e a terceira parte busca problematizar o estado de

tensao entre o objeto que se anuncia — o PIL, e o lugar que resiste.

ESPACO, POLITICA E A PERSPECTIVA AREAL DE ESPACO NA
AMAZONIA: o PIL

Nos dltimos vinte anos, a inser¢io da Amazonia nos circuitos da economia global
vem provocando modificagdes na sua configuracao socioespacial. Desde a década de 1960
essas transformagoes vem se impondo sobre a regido. As a¢des sao concebidas por meio de
planos, programas e projetos cujos conteudos priorizam rentabilidade dos recursos da area

e ignoram o impacto disso sobre os géneros de vida dos lugares (NAHUM; SANTOS,

Pagina 189

Grajaa/MA

InterEspaco v.4,n. 12 p. 186-206 jan. 2018




Dossié: Impactos e repercussoes territoriais de empreendimentos na Pan-Amazonia
| Politicas de Estado no espago agrario amazonico: a construgido da Ferrovia Agaildndia (MA)-
Barcarena (PA) no quilombo de Africa e Laranjituba em Moju (PA) |

| Carlos Alberto de Souza Mascarenhas |

2015¢). A concepcao dos planejadores das politicas territoriais esta fortemente alicer¢ada na
ideia de espago enquanto “vazio”, neutro, passivo, carente e receptaculo de investimentos
publicos e privados. E possivel ler essas politicas como eventos geagraficos que modificaram a
dinamica territorial dos lugares onde se instalaram, gerando conflitos de interesses entre os
diferentes agentes, isto ¢, um feixe de relagdes tensas que se configurou em uma situagdo
geogrdfica (SILVEIRA, 1999).

Nesta sitnagao geogrdfica, em 15 agosto de 2012, o Governo Federal langou o Plano
de Investimento em logistica (PIL) que compreende um conjunto de projetos para ampliar
o sistema de transportes rodoviario, ferroviario, hidroviario e aeroviaria no pais. No
programa, o espaco é concebido como areal. Trata-se de um programa que lanca as
precondi¢bes para a instalagio de um equipamento de logistica ferroviaria, buscando
configurar um meio técnico-cientifico-informacional (SANTOS 2009). Justifica a futura
implantacao do trecho ferroviario de Agailandia (MA) até Barcarena (PA) por meio de um
discurso de que é para modernizar, tornar mais eficiente e fazer um planejamento integrado
dos modais em parceria com o setor privado (BRASIL, 2014).

O PIL foi anunciado em agosto destacando o programa de concessoes de rodovias
e ferrovias, e em dezembro do mesmo ano, foram langadas para aeroportos e portos. O
mapa da Figura 2 destaca os trechos ferroviarios que atravessam areas de producio de
commodities como granéis solidos agricolas (soja, trigo e arroz), granéis solidos nao agricolas
(fertilizantes, carvao etc.), granéis liquidos (combustiveis), cargas em geral e a conexao com
os portos, impulsionando o “modelo exportador de produtos semielaborados ou i natura”
(LOUREIRO, 2009, p. 43).

Nesta representacao do espago reproduz uma imagem, um simbolo que captura o
entendimento do mundo, direcionando para as benfeitorias que o componente técnico
supostamente trara. Atua no campo da vontade e dos desejos de melhoria dos lugares, nos
aproximando das nog¢oes de “tecnoesfera e psicoesfera”, conforme propde Santos (1998, p.
32). Tais ac¢bes definem processos modernos de ordenamento do territério, “ambos sao
frutos do artificio e desse modo subordinado a lei dos que impoem a mudanga” (SANTOS,
1998, p. 32).

Observe como o planejamento governamental ressalta a logistica ferroviaria e de
que forma ela vem se tornando uma importante estratégia de subsun¢iao do espago ao
capital, nutrindo a voraz expansiao das demandas do mercado, dai o papel estratégico de
dotar os lugares de objetos técnicos e redefinir paisagem, configuracao espacial e dinamica

social para viabilizar a l6gica da acumulagao.
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Figura 2 — Mapa do Plano de Investimento em Logistica Ferroviaria.

Fonte: Adaptado de Logistica Brasil (2014).

Em 09 de junho de 2015, o Governo Federal anunciou a segunda etapa do

programa, o PIL-Ferrovias, incluindo o trecho da Ferrovia Norte-Sul ligando Acailandia

(MA)

at¢ o porto de Vila do

Conde em Barcarena (PA) (EMPRESA DE

PLANEJAMENTO E LOGISITCA, 2014), buscando ampliar a escala dos investimentos

em infraestrutura e escoar o volume de commodities. Os estudos preliminares desenvolvidos

para este thecho ja estavam sendo feitos desde fevereiro de 2013. Trata-se de um

planejamento governamental cujos efeitos ja se fazem sentir nos lugares onde as

possibilidades de sua criacdo ja estao sendo gestadas a partir de intencionalidades politicas

dos agentes estatais e privados, daf entendermos que, como sugere Santos (2009, p. 145),

“os eventos sao, todos, presente”.

O Estado vai planificando o espaco tomando medidas para preparar a instalacao de

um objeto logistico de produ¢iao e consumo do espaco ao estabelecer a concessao do uso

das ferrovias aos agentes privados. Esse planejamento do arranjo espacial dara suporte

institucional a usos do territério no ambito do agronegécio, isto ¢, uma concepgiao de

espago que viabilizara a producio e o escoamento de commodities aos mercados

Grajaa/MA
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internacionais. F nesse sentido que podemos dizer, concordando com Santos (1999, p. 15),
que o evento “permite unir o mundo ao lugar”.

O PIL compreende um Estudo de Engenharia para caracterizacao técnica e
financeira da referida ligacdo ferroviaria. Verificou-se no relatério do projeto, ainda em sua
fase preliminar, um estudo envolvendo a busca de melhores condi¢des geométricas do
tracado ferroviario para reduzir custos de implantacdo e operagdo. Tal estudo considerou
areas de terras indigenas, quilombolas, areas de preservagdo permanente, areas de recursos
hidricos, entre outras com o objetivo de ndo constituirem obstaculos para a implantacao da
ligacdo ferroviaria. A partir dai foram propostas quatro alternativas de tracados para a
ferroviaria que vai de Acailandia (MA) até Barcarena (PA), que é um trecho da Ferrovia
Norte-Sul (FNS).

Percebemos nesse relatério o inicio das tensoes entre o PIL e os lugares que sofrem
a forca dessas abstragoes contidas no programa, inserindo no cotidiano do vivido desses
lugares discursos, ideias, vontades, desejos que ressaltam os beneficios da integracao
espacial, do desenvolvimento e da inclusdao social a partir da interligagdo de um territério
com grande potencial de recursos naturais. Buscam construir a alienag¢ao dos lugares e
subordina-los a uma racionalidade espago-temporal hegemonica em detrimento do
territorio usado pelas comunidades tradicionais da Amazonia. Aproxima-se sobremaneira
do que Santos (2014, p. 140) chama de “acontecer hierarquico, de um cotidiano imposto de
fora, comandado por uma informacgao privilegiada, uma informagao que é segredo e é
poder”.

O PIL completa, por meio do trecho ferroviario de Acailandia até Barcarena, a
Ferrovia Norte-Sul que atravessara diferentes lugares com presenga marcante de florestas e
dos géneros de vida das comunidades quilombolas até chegar ao porto de Vila do Conde
em Barcarena (PA) e se tornara mais um corredor de exportacao de commuodities, isto é, uma
Sitnagao geogrdfica, nos termos propostos por Silveira (1999, p. 25), e que do territério usado

pelos quilombolas de Africa e Laranjituba.

O TERRITORIO USADO PELO GENERO DE VIDA QUILOMBOLA ANTES
DOS EFEITOS DO PIL

Em pesquisa de campo em Africa e Laranjituba no dia 22 de outubro de 2016, o St.
Juvéncio Cardoso Moraes, fundador da associagio Quilombola do Baixo Caeté Africa e

Laranjituba (AQUIBAC) em 12 de outubro de 1980, informou que as duas comunidades
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foram criadas respectivamente em 1980 e 1985. No mesmo dia da entrevista do Sr.
Juvéncio, Magno Nascimento informou que o nome Africa foi criado pela semelhanca
natural do lugar com o continente africano e a denominagao Laranjituba deu-se pelo local
ser marcado por muitas arvores de laranja. Sdo duas comunidades que formaram um unico
quilombo gerenciado por uma sé associagao.

As estratégias de sobrevivéncias sao aspectos importantes na definicdo de uma
parte de suas lutas. As estratégias podem ser analisadas a partir da ocupagao e usos dos
recursos do territério. O quilombo de Africa e Laranjituba faz uso dos seus saberes e
praticas por meio dos conhecimentos das ervas medicinais como uma raiz denominada de

“alho do mato”, um poderoso analgésico usado para aliviar dores de dentes, o corte de

,
madeira para fazer cascos de canoa e casas somente em perfodos fora da lua cheia para niao
enfraquecer a madeira. Estes sdo alguns exemplos de saberes e praticas compartilhadas por
essas comunidades entre seus membros. Isso nos aproxima da categoria de analise género
de vida utilizada por La Blache (2005).

Esses e outros saberes e praticas sio conhecimentos que se traduzem em técnicas
de pesca, cultivo, extracdo, armazenamento e conservacio de alimentos; construcio de
“retiros” ', barracio de artesanato, pontes, pequenos portos, trapiche adaptados aos meios
geograficos de rio, varzea e floresta; bem como canoas, barcos de diversos tamanhos para
transportar pessoas e produtos, isto ¢, “um género de vida constituido implica em uma
acao metddica e continua, que age fortemente sobre a natureza ou, para falar como
geodgrafo, sobre a fisionomia das areas” (LA BLACHE, 2005, p. 114).

A reproducao da existéncia do lugar se da a partir da dinamica de produgao nas
rogas, que correspondem a uma agricultura familiar e diversificada. O tamanho dos
terrenos varia de uma até seis tarefas’ conforme o nimero de bragos quilombolas para
cultivar a terra e produzir alimentos para o consumo familiar ou pequenos excedentes para
complementar o or¢amento por meio da venda de produtos, configurando uso do tferritorio.
Por isso, “o territorio sao formas, mas o territério usado sao objetos e agdes, sindbnimo de
espago humano, espago habitado” (SANTOS, 2014, p. 138).

E no trato diatio, na familiaridade e no convivio com a area e o uso do tertitotio
que as comunidades do quilombo organizam suas praticas espaciais para 0 autoconsumo e
para a comercializagao. O uso coletivo procura garantir a satisfagdo das demandas do lugar,
resguardando as condigdes territoriais de existéncia do quilombo. Configuram-se estratégias

espaciais que procuram fugir da situa¢ao histérico-geografica de opressao promovida pela

1S40 casas construidas pelos quilombolas onde se produz farinha.
2 Uma tatrefa corresponde a 0,3 hectare.
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ocupag¢ao da Amazonia. Como lembra Silveira (2011, p. 5) “o territério constitui, através
dos lugares, aquele quadro da vida social onde tudo ¢é interdependente, levando também a
fusdo entre o local, o global invasor e o nacional que, na era da globalizacio, fica as vezes
sem defesa”. Os dados do grafico 1 mostram um perfil distributivo do tamanho das rogas

entre as familias.

DISTRIBUIGAO DO TAMANHO DAS ROGAS EM AFRICA E

LARAN]JITUBA
2; 3% 1’
0
8: 1% 1;,1% \ 1% B Uma Tarefa ou 0,3025 ha
)
Duas Tarefas ou 0,605 ha
28; 36% H Trés Tarefas ou 0,9075 ha

Quatro Tarefas ou 1,2 ha

37; 48% m Cinco Tarefas ou 1,5 ha

' H Seis Tarefas ou 1,8 ha

Grifico 1 — Distribuicio do Tamanho das Rocas em Africa e Laranjituba (2016)
Fonte: MASCARENHAS, 2016. Pesquisa de campo.

O grafico 1 traz informagdes sobre o tamanho das rogas e enfatiza o predominio
das que possuem uma (0,3 ha) e duas (0,6 ha) tarefas, 28 familias (36 %) e 37 familias (48%)
respectivamente. Esse predominio ¢é interessante por revelar que as pequenas rogas
representam fragoes privilegiadas do espago para a reproducao do género de vida rural
quilombola. Acreditamos que essa caracteriza¢ao tenha forte relagio com as tradigoes
culturais coletivistas que conseguem reunir condi¢des de reproducio mesmo em situagoes
que ameacam sua existéncia. F a “territorialidade como sinénimo de pertencer a aquilo que
nos pertence... esse sentimento de exclusividade e limite ultrapassa a raga humana e
prescinde da existéncia de Estado” (SANTOS & SILVEIRA, 2013, p. 19). A 4rea das rogas
entre uma e duas tarefas é determinante na obtencao da renda para complementar o
consumo das familias, embora nio o unico, demonstrando a importancia das pequenas
rogas para a reproducao do género de vida quilombola.

O grafico 2 apresenta informagdes sobre as atividades produtivas nas comunidades
rurais do quilombo de Africa e Laranjituba e revela que a maioria das familias (66 ou

92%do total) esta estruturada em torno de praticas tradicionais de cultivo e manejo de
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mandioca, frutas, legumes e a criacio de pequenos animais. Acessam modestas redes de
comercializagdo de produtos excedentes em feiras locais como em Moju (PA) e em
Abaetetuba (PA) para garantir renda complementar e reproduzir as condigoes de existéncia
territorial, aproximando-se do que Sorre (2003, p. 140) chama de género de vida, isto ¢,
“um conjunto coletivo de atividades transmitidas e consolidadas pela tradigao, gragas as

quais um grupo humano assegura sua existéncia em um meio determinado”.

ATIVIDADES ECONOMICAS EM AFRICA E LARANJITUBA

2;3%_ 45%

B Lavoura/roga/extrativismo/
criagio

m Lavoura/roga/extrativismo/
criagido/artesanato

Lavoura/roga/extrativismo/
comércio

Griéfico 2 — Atividades Econémicas em Africa e Laranjituba (2016)
Fonte: MASCARENHAS, 2016. Pesquisa de campo.

O plantio e o manejo de agai e de mandioca ganham destaque como as principais
atividades agroextrativistas. A mandioca, por exemplo, é cultivada em todas as rogas
segundo os 72 entrevistados. As demais culturas, criagdes de animais, caga, pesca aparecem
como complementares. Ressaltamos que o uso do territério no quilombo reune diversas
atividades que garantem a permanéncia desses géneros de vida, conforme nos sugere
Castro (1998, p. 5), “o territ6rio é o espago sobre o qual um certo grupo garante aos seus
membros direitos estiveis de acesso, de uso e de controle sobre os recursos e sua
disponibilidade no tempo”.

As técnicas empregadas para o trabalho nas rogas estdo adaptadas as especificidades
do lugar. O sistema produtivo utilizado no cultivo e extracio dos produtos ¢é
agroextrativista “tradicional”, isto é, derruba e queima no preparo da roga e pousio de
parcelas das rogas. Ferramentas simples como machado, ter¢ado ou facio, enxada, ferro de
cova (cavador), pequenas carrogas puxadas por animais de tragdo como bufalos compdem

o conjunto de técnicas para garantir a reproducao do género de vida quilombola, isto é,
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“um conjunto de técnicas adaptativas do homem e do meio, no que comportam de
elementos mentais e intelectuais” (SORRE, 2001, p. 140-141).

Além das rogas individuais, existe uma area de mata primaria e secundaria manejada
e destinada a produgdo e extracdo coletivas chamada de comunitaria, onde ha grande
diversidade de espécies vegetais, bem como fauna diversificada em espécies animais para
caga (paca, tatu, tamandua, quandu ou porco..), extragio de madeira para casas
(magaranduba, jaraneira, caricuara...), para fabricacio de embarcagdes como canoas, mais
conhecidas como “cascos” (piquiarana, louro vermelho, tatajubeira...) e para transportar
produtos e pessoas pelos rios e igarapés, revelando um género de vida quilombola e suas
condi¢des materiais de existéncia, muito préximo das consideracdes de Nahum e Ferreira

(2015b):

Técnica e cultura sdo varidveis fundamentais no estudo do género de vida e
devem ser compreendidas como integrantes de um sistema material e imaterial
através do qual os seres humanos se relacionam com o meio e se reproduzem
espacialmente NAHUM; FEREIRA, 2015b, p. 87).

Produtos como o milho cultivado paralelemente ao jerimum e ao maxixe, bem
como acai, castanha do Para, Piquid, Bacaba, 6leos, plantas medicinais usadas no controle
de doengas, resinas como Andiroba, Amapa, Ucuuba, Seringa, Sucupira, Cumaru compdem
uma quadro de producido extrativa vegetal de grande importancia para a reprodugdao do
género de vida quilombola. Trata-se de um sistema agroextrativista que encontra seu
fundamento na seguranga e na soberania alimentar dos quilombolas, dai podermos afirmar
que “nesta perspectiva podemos dizer que, o género de vida é o modo como as sociedades
se relacionam com o meio e entre si para garantir a satisfacio de suas necessidades
materiais e imateriais bésicas a partit de um arcabouco técnico-cultural” (NAHUM;
FEREIRA, 2015b, p. 89).

Essas sao as condig¢oes matérias de existéncia em que se reproduz o género de vida
quilombola do lugar, que é pressionado pela politica concebida pelo PIL e prepara esforcos

de resisténcia territorial frente a ameacga potencial do programa governamental.

TENSAO ENTRE O OBJETO QUE SE ANUNCIA E O LUGAR QUE RESISTE

O género de vida quilombola em pleno século XXI prepara sua resisténcia em meio
a politicas publicas que estio longe de atende as demandas do lugar e modifica a forma de

uso do territério a partir das visitas agendadas ao barracio de artesanato e da trilha
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ecolégica no quilombo. A reproducio dos géneros na Amazonia “estio permanentemente
sujeitos a modificagOes ocasionadas por alteragoes do proprio meio ou pelo contato com
outros géneros de vida” (MAIA, 2001, p. 75). O lugar sofre alteragdes pelas politicas
publicas ou pela auséncia delas, pelo contato com grupos de culturas exdgenas, isto é,
“seria mais ou menos dizer que o sentido do lugar nao se constitui simplesmente pelas
fronteiras que o define, uma vez que cada vez mais o espago se constitui numa articulagio
entre o local e o mundial” NAHUM; FERREIRA, 2015a, p. 521).

A proposta de construcao da ferrovia Acailandia (MA) até Barcarena (PA) faz parte
da segunda etapa do PIL anunciado em 09 de junho de 2015 pelo Governo Federal e que
integra outro evento, o PAC II. Trata-se de um dos trechos da Ferrovia Norte-Sul (FNS) que
ja foi realizado o Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental e a consulta
publica por meio de Tomada de Subsidio e Audiéncias. Encontra-se em processo de analise
e aprovacdo pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU) para dar inicio ao leildo e a

concessao do trecho. Sob essa logica, o espago:

E um meio nas mios de ‘alguém’, individual ou coletivo, isto é, de um poder
(por exemplo, de um Estado), de uma classe dominante (a burguesia) ou de um
grupo que tanto pode representar a sociedade global, quanto ter seus proprios
objetivos, como os tecnocratas, por exemplo (LEFEBVRE, 2016, p. 44).

A informac¢ao da proposta de construgao da ferrovia chegou as comunidades do
quilombo de Aftica e Laranjituba por meio da Fundagio Cultural Palmares (FCP), dando
inicio ao processo de pressao ao nivel da psicoesfera sobre o lugar, resultando na
mobilizacao das 72 familias a partir de 2015. Associagao de Quilombos do Baixo Caeté
Africa e TLaranjituba (AQUIBAC) demonstrou preocupagio em relagio ao futuro das
comunidades do quilombo frente ao projeto ferroviario, porque as investidas dos grandes
projetos sobre o territérios de populagdes indigenas, ribeirinhas e quilombolas trazem um
histérico repleto de violagdes que representam a for¢a da perspectiva de espago vazio ou
areal nas politicas de Estado para a Amazonia.

Os riscos que ameagam a reproducao dos géneros de vida que o projeto carrega fez
a assoclagao reunir os moradores para planejar e encaminhar agdes de carater preventivo
para fortalecer a defesa do territério quilombola. Desse modo, como nos sugere Martins
(1993, p. 64), “existe, também, a resposta da vitima. Na realidade, o processo nio é
unilateral”. Dentre as a¢oes delineadas, percebemos a elaboracao de uma cartogratfia social
que permitisse identificar o tracado planejado da ferrovia e o possivel tipo de impacto

socioespacial dai resultante.
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A elaboragao de uma cartografia social com o auxilio de técnicas foi uma medida
encontrada pelos quilombolas para fortalecer a defesa do territério frente a ameaga do
projeto. Essa é uma das experiéncias de mapeamento em croqui, como observou Acselrad
(2010, p. 10), que “podem estar associadas a afirmacao identitaria e territorial de grupos
subalternos”. Trata-se da um instrumento utilizado pelos moradores que pode ser
interpretado enquanto forma de resisténcia territorial por contrapor a expressio espacial do
seu género de vida, do seu espago vivido a concep¢do presente no planejamento
governamental de espago vazio. Tal ferramenta auxilia no registro de futuros danos
ambientais, sociais, culturais que o PIL possa provocar no territorio.

Em duas reunides realizadas no quilombo, os moradores descreveram e registraram
os objetos geograficos contidos no territério quilombola — terrenos, igarapés, casas de
farinha, rogas com plantio de mandioca, areas de extragdao de agai, estradas, areas de caca e
o local aproximado do tragado da ferrovia num mapa basico com os contornos do
territério quilombola. Uma delas ocorreu na comunidade de Africa no dia 22/10/2016 e
outra na de Laranjituba em 27/10/2016.

A figura 3 ilustra 0 momento em que os moradores reuniram seus conhecimentos,

coletaram dados e deram inicio a elaboragao cartografica do territério.

Figura 3 — (1) Reunido na comunidade de Africa no dia 22/10/2016 para produzir material cartografico do
territétio quilombola; (2) Reuniio em Laranjituba em 27/10/2016 para produzir matetial cartografico do
territorio quilombola.

Fonte: MASCARENHAS, 2016. Pesquisa de campo.

Esse esforco de representagao do territorio quilombola buscou descreve-lo e defini-
lo simbolicamente para identificar usos e potencialidades, isto é, tornar inteligivel as
dinamicas espaciais que mantém o territorio usado pelo género de vida quilombola e outras

que podem desestabilizar a dinamica do lugar. Nesse contexto de tensoes,
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E importante, por essa razio, buscar caracterizar a natureza das tramas
territoriais subjacentes as praticas de mapeamento, além da trama propriamente
cartografica em que estdo envolvidos os distintos sujeitos dos mapeamentos,
assim como da interagdo entre esses dois planos, o da disputa cartografica e o da
disputa territorial (ACSELRAD, 2010, p. 10).

Nota-se que a iniciativa de incorporar num mapa basico (croqui) o papel da forga
do género de vida quilombola como uma maneira de gerir coletivamente usos do territorio
¢ um contraponto a formas institucionais e privadas de planejar e integrar o espago ao
mercado. Trata-se do espago de representacido, das relagoes constitutivas do espaco vivido
quilombola. “Ele contém os lugares da paixdo e da agdo, os das situagoes vividas, portanto,
implica imediatamente o tempo” (LEFEBVRE, 2016, p. 42).

O croqui da Figura 4 ¢é resultado do trabalho cartografico participativo e da
articulagdo entre comunidade, que se sentiu ameagada pelo projeto, e parcerias técnicas. O
produto do trabalho cartografico permitiu verificar como o tracado da ferrovia ameaga o
género de vida e o meio ecoldgico presentes no territorio quilombola

O espago foi usado como um meio para identificar objetos geograficos associados
aos seus usos e pela intencionalidade politica que sustenta sua apropriagao. Verificou-se
que ao longo da ferrovia projetada existem diferentes usos do territério que possibilitam
apresentar e discutir possiveis impactos nas rogas com plantagdes de mandioca, nos
igarapés, na floresta e nas areas de extragao de agaf.

Diante dessa ameaca, nota-se durante as entrevistas uma preocupa¢ao aguda com o

futuro das comunidades do quilombo. O entrevistado 01 relatou que:

“A gente ta tentando se mobilizar de encontro em outros estados aonde ja foi
abrangido, pegando experiéncia com eles para da uma ideia de como a gente
pode se mobilizar para impedir que eles atravesse por dentro de nossas areas, e
se cles atravessarem, que eles colaborem com a gente para que a gente mais
tarde ndo fique prejudicado. Esse projeto vai afetar varias comunidades,
beneficia eles e prejudica a gente. Vai prejudicar a agua dos igarapés, o proprio
ar que a gente respira, porque o trem vai passar com varios tipos de material e
aquele ar que a gente vai respirar prejudica. Entdo, a gente ta se organizando.
Faz uns dois ou trés meses que o pessoal daqui foram para o Maranhio e
assistiram uma palestra passada pelo pessoal que ja foram afetado, a Rosa com o
pessoal foi também pra Rondonia ouvir discussio, pegando orientacdo de que
documento se pode prepara pra encarar eles, pra se preparar pra quando chegar
algum dirigente dessas obras, desses projetos e s6 enganar, olha eu lhe d6 tanto
pra fazer isso, ndo, tem que botar uma coisa para beneficiar as comunidades,
ndo um sé individuo e tudo isso a gente ta tendo experiéncia sobre a ferrovia.
Tamos buscando experiéncia com outras comunidades que ja passaram por isso,
que ndo tavam preparada por nao ter alguém que abrisse o olho deles, abrisse as
ideias deles, entdo a gente ja ta sendo bem contactado com as pessoas”
(Trabalho de Campo. Entrevista realizada em 21/08/16 na comunidade de
Laranjituba).
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Figura 4 — Croqui das Comunidades Quilombolas — Usos do Territério e Projecio da Ferrovia (2016).
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Percebe-se um intenso sentimento de preocupagdo e inseguranga territorial, tanto
que o primeiro entrevistado ressaltou os possiveis impactos sobre fontes de agua que
alimentam as areas de produ¢do e extracio, o que podera comprometer seriamente a
autonomia produtiva do género de vida. Configura-se uma légica que supde circunscrever

os géneros de vida, conforme nos alerta Moreira (2005):

Os géneros de vida do passado aqui e ali s6 sobrevivem mercé de uma certa
resisténcia e quase que a guisa de “formas residuais” na historia, enclausurados
numa estrutura de escala geografica em que a logica dos espagos externos e a
légica dos espagos locais se confundem num hibrido (MOREIRA, 2005, p. 100).

Essa tensdo entre o espaco concebido por uma politica de Estado e o vivido é
representada no croqui elaborado pelas comunidades do quilombo e nos ajuda a enxergar
melhor a configuragiao espacial por meio da cartografia como um instrumento politico de
informacao e reivindicagao de direitos sobre o territorio. Segue o relato do entrevistado 02

a respeito da ameaga do projeto ferroviario:

“A ferrovia vai passar mais af na frente, mas vai afetar a drea comunitaria por
causa do igarapé Aracapuri, que é um braco do igarapé Caeté e fornece dgua
para a plantacio. A primeira informacdo que tivemos foi pelo Magno, que
trouxe a noticia da ferrovia da Fundacdo Cultural Palmares (FCP), ai essa ONG
que trabalha com a gente chamada de Federacio de Orgios para a Assisténcia
Social e Educacional (FASE) procuraram informacio e viram que era veridico o
que ia acontecer. Al como a FASE tem um trabalho nacional, tem no Maranhio,
tem no Mato Grosso, ai propuseram pra nds se a comunidade ndo queria fazer
um intercimbio pra conhecer a realidade de quem ja estd sendo impactado ha
anos e af n6s fomos aqui da comunidade, duas pessoas do Laranjituba, eu e a
dona Alice que ¢ tesoureira da associagio e duas da Africa, Evaristo (Vava’) e
Leocadia. Contando pra gente a coisa ¢ uma, agora a gente indo 14 é outra. A
realidade é muito triste. Os igarapés que tem acabado 14 é grande. Quando eles
contam assim, a gente vé que eles tdo quase chorando, a mulher disse... acho que
por onde nés passamos deu um quilémetro, nio dois quilémetros abeirando a
ferrovia 14 no Maranhdo, eu acho que foi mais de dez igarapé mortos. Ai a
mulher 14 falou, olha aqui nesse igarapé a gente deixava o arroz cozinhando na
beira e ia pescar pra comer, mas agora nio tem nada, nem agua tem. Af ela
contou pra gente que passarinho... tudo aquela marca de caca que pegava pra
comer, tinha muito por causa do babacu, tinha paca, cutia, dava muito, mas
depois que passou, acabou tudo. Até canto de passarinho ¢ dificil de vé, até
curié que cantava muito ¢ dificil de vé” (Trabalho de Campo. Entrevista
realizada em 15.10.2016 na comunidade de Laranjituba).

Nota-se nesse relato a importancia de um processo politico de articulagdo entre
quilombolas do Para e do Maranhiao com a ajuda da FASE. Por meio do mapeamento foi
possivel identificar as pretensdes de ordenamento territorial contidas no projeto
governamental e tragar estratégias de afirmacdo do género de vida. Mediante o uso do

mapa foi possivel territorializar as preocupagoes espaciais dos quilombolas e aperfeicoar as
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estratégias que servem para dificultar ou mesmo desestabilizar a dominagdo de seus
territérios contida no planejamento estatal, cuja mentalidade esta alicercada na ideia de

espago vazio ou, como afirma Castro (2008, p. 187-188):

Essa mentalidade colonialista ndo reconhece o outro; ela funciona na logica da
invisibilidade, ela ndo vé o outro, ela ndo o vé, mas ela recria, a partir da sua
imagem e de seus interesses, um projeto, por exemplo, de ocupagio e de
aproveitamento do que existe aqui, do que aquela outra sociedade, do que
aquela outra regido tem para lhe dar (CASTRO, 2008, p. 187-188).

A partir do momento em que os quilombolas mobilizaram seus conhecimentos
locais sobre as relagdes que presidem a producdo do seu género de vida e conseguiram
territorializar isso usando a cartografia, foi possivel confrontar com formais mais
complexas de poder e dominac¢ao de determinados grupos que concebem o espago como

uma mercadoria. Isso pode ser observado no relato do entrevistado 03:

“Foi através da FASE, que ajuda a gente bastante a abrir nossos olhos, a ferrovia
foi através deles. Fizemos um intercimbio no Maranhio e em Carajas para ver
os atingidos pelas ferrovias e os videos que nds assistimos sobre isso, trouxe
bastante danos, nés estamos muito preocupados porque a gente vive da terra, a
gente nao pode perder, porque agente vive do igarapé, do peixe, da natureza,
isso ¢ nosso sustento, nossa vida, mas eles ndo se preocupam com isso, se aqui
tem gente. A gente soube bastante e tentou alertar as outras pessoas, porque
quando as outras pessoas das comunidades quilombolas de Vila Caeté, Moju-
Miri e Santa Luzia souberam que ia passar a ferrovia na drea deles, disseram logo
que iam vender seu pedago de terra pra ganhar indeniza¢do. Dai convidamos
dois membros da associacio para ver como aconteceu no Maranhio, e af
ficaram surpreendidos e passaram a dizer que vdo lutar junto com a gente,
porque se unindo somos mais fortes. Conseguimos abrir os olhos deles, mostrar
que no Maranhio o governo oferece muito emprego e quanto vai ver ¢ pra tirar
batro do trilho por debaixo do sol. Esse é o emprego que eles oferecem, é o
desenvolvimento que o governo fala né, ndo sei pra quem, sé se for pra eles.
Nos vive disso, n6s ama esse lugar, tem castanhais imensos, a gente junta muita
castanha na época de castanha, a gente junta muito agai na época do acai,
quando passa a época, nds vai pra roga e assim vai, a gente vive feliz, tem
alimento todos os dias” (Trabalho de Campo. Entrevista realizada em
15.10.2016 na comunidade de Laranjituba).

Esse relato assinala a existéncia de tensoes entre a representagdo do espago e o
espaco da representagdao que, isto ¢, “a representacao do espaco, ligada ao saber como ao
poder, reserva apenas um lugar minimo aos espagos de representa¢ao, reduzidos as obras,
as imagens, as lembrancas...” (LEFEBVRE, 2000, p. 48). O mapeamento dos locais em que
os impactos serdo gerados pelo projeto logistico traz informacSes que procuram legitimar o
género de vida quilombola e também fazer frente a regulagdes contidas na concepgao de

espaco vazio ou areal do planejamento oficial
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E justamente no proprio processo de experiéncia de mapeamento participativo do
territério quilombola que se desdobram as contradi¢des entre uma logica global e local,
bem como a preocupagaio com disputas internas resultantes do mecanismo de
desestabilizacdo que essa ferrovia pode representar. Tal preocupagao é relatada pelo

entrevistado 04 durante o processo de elaboracio do mapeamento:

“Nao tenho muita noc¢ao dessa ferrovia. Eu visitei uma ferrovia em Oriximind,
em porto trombetas. O negdcio ndo ¢ facil, ele ¢ uma coisa terrivel. Uma
preocupagio que eu tenho pensado ¢ assim, nds somos coletivos, a nossa terra é
coletiva e 80% das pessoas que estio em Laranjituba tem terras em
Castanhanduba, quer dizer, eles vieram de Castanhanduba para Laranjituba
porque tinha dgua encanada, energia elétrica, mas se a ferrovia passar no terreno
de Mané Feijao, Jovéncio, Olgarino, Z¢é Bode, Braz, Matheus que vdo td na
frente da linha do trem e a indenizacdo é da associacio e ela vai administrar com
todos. Essa minha visio, ndo sei se ¢ certa, esse povo vai levar o pessoal
atingido pra dentro das terras de Castanhanduba pra fazer roga? Ou eles vio
dizer: nio, ndo fomos noés que foi atingido. Essa é a minha preocupag¢ido maior,
ndo ¢ com o dragio externo, mas com esse dragao interno. Esse ¢ o meu medo
da ferrovia, um conflito interno que esta se aproximando entre companheiros.
Primeiro a associacdo vai receber a indenizacdo e vai ser reparado aqueles
companheiros que foram atingidos e os outros que nio foram atingidos ndo vio
ser reparados. E isso que tem que ser trabalhado, o conflito interno. Eu ja
trabalhei com isso em assentamento, eu ja trabalhei com loteamento e ja me
pararam no meio do mato pra dizer que a gente tava roubando a terra deles,
mesmo o engenheiro mostrando no GPS. O conflito interno é a minha grande
preocupagio” (Trabalho de Campo. Entrevista realizada em 22.10.2016 na
comunidade de Laranjituba).

A partir desse ultimo relato, podemos notar que entra em cena a possibilidade de
disputas internas pelo uso do territério quilombola por conta da ameaca do projeto
ferroviario. Emerge dessa tensao entre o lugar e o programa PIL uma preocupacgao
adicional, a inquietacdo com os provaveis embates entre os préprios quilombolas, um
cenario percebido no horizonte em meio as tensdes entre agentes locais, que procuram
fortalecer suas lutas usando o mapeamento como instrumento, e a atua¢ao dos
planejadores governamentais e privados.

Em todos esses relatos, verificou-se a correlagao entre espago concebido e espago
vivido, entre representacido do espago e espago da representagao. E nesse cotidiano que as
tensdes sao produzidas. A producdo do espaco nido se realiza tio somente no nivel do
espaco concebido ou da representacio do espaco, do espago-mercadoria, mas engendra
outras légicas que tém se constituido em importantes estratégias alicercadas na perspectiva
contra-hegemonica de uso do territorio, singularizadas por regras de uso e manejo dos
recursos que podem gerar projeto de uso a partir de praticas agroecologicas que reafirmem

a existéncia territorial, o vivido, o género de vida.
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CONSIDERACOES FINAIS

Focalizou-se uma politica publica em pleno século XXI que reedita a concepgao de
espago areal/vazio numa fracdo do territério amazdnico. O lugar di suporte para a
realizagao das possibilidades presentes no mundo e o PIL em realizagao é uma delas. Nao
somente esse suporte ou base material, ele serd também o produto dessas relagdes entre a
logica global e local. Mostrou-se que numa fragdo do territério amazonico esta a presenga
marcante dos homens como produtores dos seus géneros de vida e do meio ecoldgico como
suporte e condicionante dessas agdes humanas. Indicou-se o planejamento das forgas
hegemonicas na elaboragao do PIL, isto ¢, uma politica concebida por um conjunto de
acoes que estao se desenvolvendo no espago num determinado perfodo de tempo e que
esqueceram a importancia do territério usado pelos géneros de vida de populagdes
tradicionais da Amazonia.

A perspectiva de espaco areal/vazio contida no plano e na atuagio do governo
central em seus diversos niveis mostra sua for¢a e ignora os demais atores que ctriam,
recriam e interferem no espago. Esses atores hegemonizados elaboram outras
interpretaces e apreensdes do espago, cujas logicas procuram se distanciar da logica do
espago percebido, abstrato dos agentes privados e governamentais. Sao os espacos da
representa¢ao, o vivido, os géneros de vida que procuram resistir em meio a hegemonia do
espago concebido do capitalismo. Essas sao contradigdes do espago, as tensoes entre o
espaco concebido, areal/vazio que impde sua forca de dominacio na formulacio de
programas, planos e projetos buscando se realizar por meio de uma pratica concreta das
grandes obras de engenharia construidas para dar fluidez a circulagao geral de mercadorias
e o espago vivido que recria suas possibilidades de atender as necessidades do género de

vida dos lugares.
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