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ABSTRACT

This article deals with Cartagena and Porto Belo, comercials ports and spanish
America’s fortifications from the observations of the travelers Ruan Jorge and Antonio
deUlloainthe XVIII century. The author emphasize the estrategic question occupied by
these ports in the international context marked by the power relationship between the
big marines potencies.

Au XVIlleme siecle, le bassin  Antilles-Caraibes est le grand
carrefour des routes maritimes entre |’ Espagne et I’ Amérique. Un tissu
dense de ports de commerce et de places fortes démontre son intérét
stratégique pour la Couronne. Veracruz, Puerto Bello et Carthagéne
comptent parmi les ports d’ arrivée des flottes venues d' Espagne, alors
gue LaHavane est le port ou se regroupent tousles navires adestination
delamétropole. Cedispositif aimpressionné plusd’ un voyageur oud un
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émissaire de Madrid, racontant avec force détails I’ organisation de ces
ports, marqueurs de |a présence espagnole sur le continent américain.

Jorge Juan y Santacilia (1713-1773) et Antonio de Ulloa (1716-
1795), deux jeunes lieutenants de la marine espagnole, nous ont a ce
suj et |ai ssé de précieux témoignages écrits. En 1735, ils sont chargés par
le roi d Espagne, Philippe V, d accompagner au Pérou une mission
scientifiquefrangaise, dirigée par Charles-Marie delaCondamine. Durant
le voyage les conduisant a Quito, point de départ de I’ expédition, Jorge
Juan et Antonio de Ulloa résident trois mois a Carthagéne, lieu de
rencontre avec les académiciens frangais, et un mois a Puerto Bello,
porte du Pacifique située sur I'isthme de Panama.

Ces quel ques semai nes passées dans deux des principaux portsde
I’ Amérique espagnole, sont évoquées dans le compte-rendu de leur
mission, publié a Madrid en 1748 : Relacion Histérica del Miaje a la
América Meridional, hecho de orden de SM. para medir algunos grados
demeridianoterrestre, y venir por ellosen conocimiento delaverdadura
figura y magnitud de la tierra, con otras varias observaciones
astronomicas y phisicas. Parmi les quatre volumes composant cet
ouvrage, Jorge Juan a pris en charge larédaction de la partie consacrée
aux “observations astronomiques et physiques’, et Antonio de Ulloa,
celle relative ala“relation historique du voyage”. Il est donc probable
gu’il soit I auteur des lignes retracant I histoire puis |’ organisation et le
fonctionnement de Carthagéne et Puerto Bello, portsde commerce, villes
et placesfortes. Lesauteurs sont d' autant plus attentifset sensibilisésala
guestion des fortifications des ports de I’ Amérique espagnole gu’ils ont
été “réquisitionnés’ par le Vice-Roi du Pérou, entre 1740 et 1744, pour
organiser ladéfense delacbte péruvienne face aux menaces britanniques.

A cet égard, le fragile équilibre européen établi par le Traité
d' Utrecht (1713) pour régler le probléme de la Succession d’ Espagne,
constitue la toile de fond de la mission franco-espagnole. Si le vieux
continent connait une “paix relative”’, la zone des conflits entre les
puissances européennestend, au coursdelapremieremoitiédu XVIliéme
siecle, asedéplacer au sein desEmpires coloniaux. Lebassin des Caraibes,
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ou sontinstallés Anglais, Francais, Hollandais, Danois et Espagnols, est
au coeur delagéopolitique européenne. Cetterégion est unlieu detensions
permanentes. Apréslaperte des Pays-Bas et de ses possessionsitaliennes,
I” Epagne concentre toutes son attention sur I’ Amérique. PhilippeV, dont
I" accession au trone d’ Espagne en 1700 marque le passage deladynastie
des Habsbourg a celle des Bourbons, prend ainsi une série de mesures
pour ladéfense del’ Amérique espagnole. Lechoix desportsde commerce
et des places fortes dont il convient de renforcer les fortifications ou
gu'il est préférable d’ abandonner, repose sur une analyse géopolitique
d’ensemble, ce dont témoignent justement les écrits de Jorge Juan et
Antonio de Ulloa.

Maislepremier XVIlIéme siécle n’ est pas seulement marqué par
les rapports de force entre les grandes puissances maritimes. Avec un
esprit nouveau associé al’ universalisme et al’ exaltation delaraison, le
XVIllémesiécleapparait comme auréoléd’ unelumiéreinconnuejusque-
la Cette impression générale de changement prend en Espagne une
tournure presque symbolique avec le passage a une autre dynastie
(Bourbons). C’est aussi cette mentalité nouvelle, que I’on appelle
[lustracion en Espagne, qui conduit Philippe V a soutenir la mission
scientifique de La Condamine. Elle peut avoir pour effet de créer les
conditions de diffusion de I’ llustracion dans la péninsule, soutien
intellectuel nécessaire au réformisme des Bourbons.

L esdescriptions de Carthagéne et Puerto Bell o sont donc marquées
autant par cet engouement pour |’esprit des Lumiéres (godt de la
description, delaprécision, de laconnaissance historique, etc.), que par
lesrelationstendues entre les puissances maritimes. Cestextes présentent
ainsi les ports de I’ Amérique espagnole comme des lieux d’'échange.
Leur localisation est contrainte par la géo-économie espagnole et la
topographie du site. Objet de nombreuses convoitises, ces ports sont
transformés en de véritables placesfortes, au coursdu XVIléme siécle.

* Kk

Dansledispositif géo-économique espagnol, seulsquelquesrares
portscoloniaux ont éé é evés au rang de ports de commerceinternational ,
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a I’exemple de Carthagéne et Puerto Bello. Installés au coeur d'une
zone d’ échanges privilégiée, ilscaptent lacircul ation deshommes et des
richesses entre I’ Espagne et I’ Amérique. Lorsgue les flottes et galions
dela“Carrerade Indias’ atteignent les rivages américains, une “foire”
est organisée pour faciliter les échanges commerciaux. Sur lesquais, les
métaux précieux extraits des mines américaines, les épices et produits
de luxe asiatiques, cotoient les vivres et marchandises en provenance
d’ Espagne.

Lafoire de Puerto Bello, plusieurs fois mentionnée par Ulloa et
Juan, fut créée en 1599, en remplacement de celle de Nombre de Dios
(1544-1597). Organisée al’initiative de |’ administration espagnole, elle
maintient un rythme quasi annuel jusqu’ en 1735, date de sa suppression.
Chaque foire, d’une durée de 60 jours, constitue un moment d’intense
activitédanslaviedelacité portuaire : “ Laplupart des habitants quittaient
leur maison de ville afin d' étre plus prées des vaisseaux”, “les matelots
des vaisseaux vendaient des sucreries et toutes sortes de comestibles
d’ Europe”, pendant que des milliers de mules, assurant le transport de
tout I'argent extrait des mines du Potosi et de Cuzco attendaient aux
portesde laville. Lesfétes et attractions, la curiosité, les affaires auss,
incitent une foule nombreuse a se regrouper aux abords du port. 1l faut
essayer d’'imaginer lasoudaine dynamique qu’ entraine lafoire, stimulant
les activités économiques locales et régionales (“1l fallait faire venir de
Carthagene et de Panamaun copieux supplément devivres’), colorant la
villed' uneteinte nouvelle par laprésence de nombreux marinsd’ Espagne,
des colonies américaines ou d' ailleurs. En toile de fond, les corvettes et
frégates sont au mouillagedanslabaie. Seul le port de VeraCruz, terminal
des“flottesde Nouvelle Espagne’, partage avec Puerto Bello leprivilege
d’ organiser des foires. L'argent et la cochenille du Mexique, la soie
ramenée par les galions de Manille, sont chargées dans ce port pour
prendre ensuite ladirection de |’ Espagne. Cette foire est d' ailleurs bien
plusactive que cellede Puerto Bello qui ne survit pasaux bouleversements
du début du XVIlléme siecle. Et lorsque Ulloa et Juan s§ournent dans
cetteville (1735), celafait d§ja quatre années qu’ aucune foiren'y a été
organisée (“dansletempsou les galions fréguentaient le port”, “lorsque
C'était le rendez-vous des galions”).
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Cet abandon progressif de Puerto Bello s explique en partie par
les difficultés rencontrées par le systéme des flottes et galions. Etabli en
1561 pour protéger le trafic commercial des attaques de la piraterie, le
“régime des flottes et galions’, plus connu sous le nom de “ Carrera de
Indias’, prévait e regroupement des navires marchands en convois, sous
la protection de navires de guerre. Les flottes a destination de la Terre
Ferme (Puerto Bello ou Carthagéne) sont convoyées par six ou huit
gdions, alorsque cellesadestination delaNouvelle Espagne (VeraCruz),
ne sont protégées que par deux naviresde guerre. Lespremiéres prennent
le nom de Galions de Terre Ferme et les secondes, celui de Flottes de
Nouvelle-Espagne. Desréglesrelativement strictesrégissent la“ Carrera’ :
voyagesadatesfixes, vitesseimposée par lesnaviresles pluslents, respect
d’ un parcours pré-défini. Les pesanteurs de ce systéme deviennent apartir
delafin du XVIléme siécle, aors que la Couronne est en proie a une
importante crise financiére, particuliérement aigués. En outre, la
contrebande et letraficillégal saturent atel point le marché américain de
produits des Antilles ou de Jamaique, queles navires desflottesont bien
delapeineaépuiser leur cargaison. Laconcessi on obtenue par laGrande-
Bretagne lors du Traité d’ Utrecht, a savoir la possibilité de commercer
directement, unefois par an avec |’ Amérique espagnol e (lefameux navio
de permiso), provoque une bréche importante dans le monopole
commercia de la Couronne espagnole. Ulloa évogue ainsi la présence
de “vaisseaux européens’ danslabaie de Puerto Bello.

Des le début du XVIlléme siecle, le systeme des flottes — du
moins celles concernant le bassin des Caraibes — est donc peu a peu
remplacé par des Compagnies de Commerce privées— les compagnies
du Honduras (1714), de la Havane (1740), de Barcelone (1756), sont
ainsi autorisées a commercer avec les Caraibes — et par des navires de
registro, navigant sous licence royale, mais en toute indépendance, en
empruntant des routes secondaires. Et ¢’ est I” entreprenant Secrétaire de
laMarine des Indes, Patifio, qui donne le coup de gréce au systeme des
flottes. Il S'enquiert peu aprés sa nomination en 1726 des difficultés
rencontrées par la“ Carrerade Indias’, désorganisées par les continuels
conflits maritimes entre les grandes puissances européennes et par la
diminution de la production de navires de commerce au profit de la
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construction de vaisseaux de guerre. Il est I’ inspirateur direct de la Real
cédula sobre el despacho de galeonesy flotasy método para comerciar
los residentes de las Indias con Espafia (1735). Cette cédule prévoit
un contrdle renforcé du systéme des flottes pour la Nouvelle-Espagne,
ainsi que pour le Pérou par laroute du Cap Horn, et la suppression des
Galionsde Terre Ferme. Cette ordonnance nefait cependant qu’ anticiper
lafaillite du systeme : les Galions de Terre Ferme n’ ont formé que sept
convois entre 1680 et 1720. La décision définitive intervient en 1739.
Lesflottesde Nouvelle-Espagne, quant aelles, seront maintenuesjusqu’ en
1778 : de nouveaux gisements argentiféres ont été découverts au
Mexique.

Lafoire de Puerto Bello sombre ainsi avec le régime desflottes:
“le changement de direction que le commerce espagnol a éprouvé ces
dernieres années a ruiné la ville de Puerto Bello”. De nouveaux ports
émergent : Vera Cruz (Nouvelle-Espagne), El Callao (Pérou) et
Carthagéne (Nouvelle-Grenade). Ce dernier est en particulier, au début
du XVIllémesiécle, “I’ établissement e plusimportant des Espagnols’.
Si aucune foire comparable a celle de Puerto Bello n'y est organisée,
C’ est enrevanche unimportant centre distributeur. Depuis 1602 lesflottes
dela“Carrerade Indias’ sont autorisées a mouiller dans son port. Elle
recoit et répartit des produits de manufactures européennes, ainsi que
des biens alimentaires en provenance de régions diverses, al’ exemple
du blé nord-américain. Elle exporte en revanche I’or et les produits
agricoles de Nouvelle-Grenade (cacao, sucre). Port initialement marqué
par le cabotage, Carthagéne s'impose en quelques années comme une
piéce essentielle du trafic transatlantique.

La fonction principalement commerciale de ces ports dicte
I’ organisation urbaine et notamment |’ articulation ville-port. Encore
convient-il de distinguer les ports dont I’ activité commerciale est
étroitement reliée au régime des flottes (Puerto Bello), et ceux, comme
Carthagene, pour lesquels les échanges commerciaux n’ obéissent pas a
desréglesaussi strictes.

Puerto Bello, connaissant une activitéintense, maislimitéedansle
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temps, n’ abrite qu’ un petit noyau urbain: “le nombre deshabitations (...)
n'est pas trés considérable: on y compte a peine trente familles des
blancs’. Elle est “calme” et “déserte” en dehors du temps de lafoire. Il
sembledonc que seulel’ activité portuaire donnevie acetteville au tracé
irrégulier, aux constructions précaires (“la plupart des maisons sont
construites en bois’) flanquées de part et d'autre d’ une rue principale.
Letempsd’ unefoire pourtant, Puerto Bello change de physionomie. En
guelques jours, une ville nouvelle émerge a proximité du port, dans “le
guartier de la petite Guinée” : “la plupart des habitants quittaient leur
maison deville pour étre plusprésdesvaisseaux”, pendant que“s éevaient
desbaraques’ pour accueillir lesmatelots. Aing, quel ques semainesdurant,
un véritable quartier maritime vient s gjouter alaville : il comprend des
commercants, des négociants et des marins. |l s'agit néanmoins d’un
guartier sans résidents stables, sans installations durables (“lorsgue les
vaisseaux €taient préts a mettre la voile, toutes les baragues étaient
démolies’), uniquement tourné vers le commerce de gros.

Carthagene ne laisse pas a Ulloa et Juan cette impression de cité
éphémere : “une ville considérable’, “la plus belle ville d Amérique”
aprés Mexico. Certes peu étendue, possédant un “unique faubourg”,
Carthagéneimpressionnelesvoyageurspar son tracé imposant : “sesrues
sont bien béties, tirées au cordeau, larges, uniformeset bien pavées’. De
méme, lasolidité des édifices tranche-t-elle avec |la précarité de ceux de
Puerto Bello : “Lesmaisons sont pour laplupart bétiesde pierres’. Fondée
en 1533 par Pedro de Heredia, la ville est entierement reconstruite en
1595, selon les plansdel’ingénieur italien Antonelli, suivant en celales
recommandations des Ordonnances de 1573 pour lafondation desvilles
dans les Indes occidentales : utilisation d’un plan en grille, distribution
desrues autour d’ une place centrale (plaza mayor). La présence du port
intervient également dans I’ organisation de la ville : Carthagéne est
construitelelong desquais. Les pontons sont dans|e prolongement dela
rueprincipale. Ici donc, nos émissaires espagnol s observent une symbiose
totaleentrelaville et son port (“ presquetoutelaville est entourée d’ eau”).

* k%
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Mémesi Carthagéne et Puerto Bello ont opté pour une organisation
différente des activités commerciales, ellesn’ en partagent pas moinsen
commun d’ étre des lieux d’ échange privilégiés entre |’ Espagne et les
possessions américaines. Pas question donc pour laCouronne de disposer
ces villes au hasard sur la carte de I’ Amérique espagnole. La position
gu’ elles occupent est bien souvent le résultat du croisement de critéres
géo-économiques et topographiques. |l en résulte parfois de belles
réussites urbani stiques et portuaires, comme Carthagéne. L e résultat peut-
étre aussi plus mitigé, al’ exemple de Puerto Bello.

Le premier élément qui conditionne la situation d'un port de
commerce est sa qualité de carrefour naturel de routes commerciales, a
lafoisterrestres et maritimes. “ Lasituation avantageuse de Carthagene”
enfaitlaported entrée detoutel’ Amérique du sud. Tousles produitsde
Nouvelle-Grenade convergent verselle par son réseau dense deroutes et
dechemins. Elle est également en communication par voieterrestre avec
Quito, Cuzco, Potosi, ou encore Lima, Santiago du Chili et BuenosAiires.
Carthagéne joint ainsi a sa vocation maritime, une activité nettement
engagée vers|’intérieur desterres. Puerto Bello est en revanche la porte
du Pacifique. Point sans épaisseur, ne disposant pas d’'un arriere pays
comme Carthageéne, sa position sur |'isthme de Panama lui assure
néanmoins le contréle de la route de Panama (situé a 50 kilometres), et
deld, I'accés au Pacifique et au commerce avec Lima. La Couronnen’a
accordé ce privilége de port-centre distributeur qu’a de rares
établissements. Vera Cruz, port de la Nouvelle-Espagne, est en relation
avec Mexico et Acapulco, d’ ou partent lesflottes pour Manille. El Callao,
le port de Lima, regoit une impulsion nouvelle avec I’ ouverture de la
route du Cap Horn au début du XV 1l1émesiecle. Buenos Aires, quoique
port de fond d’ estuaire, devient le port de commerce du cuir et du blé
dans ladeuxieme moitié du XVIIléme siecle.

Le contréle d’un marché économique ou d'un réseau de
communicationsterrestres, fluviales et maritimes ne suffit pasajustifier
lalocalisation d’ un port de commerce. Encorefaut-il tenir compte, ence
siecledelamarineavaile, del’importance des courants maritimes et des
vents porteurs, qui conditionnent I’ orientation des échanges entre
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I’Espagneet I’ Amérigue. Pierre Chaunu aété un des premiers historiens
amettre clairement en évidence la“ boucleimmuable” que décrivent les
naviresentrelaPéninsuleibérique et I’ Amérique (Svilleet I Atlantique,
1504-1650). Au départ de I’ Espagne, les flottes de la “Carrera’ font
escale aux Canaries et se laissent ensuite porter par les alizés jusqu’ aux
petites Antilles. Elles accédent donc au bassin des Caraibes par le sud,
d’ou I’ élection de Carthagéne et Puerto Bello comme ports d’ arrivée des
Galions de Terre Ferme. Les Flottes de Nouvelle Espagne remontent
ensuite versle nord en direction de Vera Cruz. Leretour sefait toujours
par lenord : ¢’ est pourquoi Flottes et Galions se regroupent alaHavane
pour traverser le canal des Bahamas puis se laisser porter, a partir des
Bermudes, jusgu’ aux Acores et rejoindre ensuite Séville ou Cadix. A
I"aler, 75 jours sont nécessaires pour relier Cadix a Puerto Bello, alors
gu’ au retour 130 jours séparent les deux ports (il faut compter présde 80
jours depuis LaHavane).

Le dernier élément qui entre en compte dans I’implantation d’un
port de commerce concerne le choix d'un site adapté. Facilement
accessible aux navires, il doit se présenter comme un abri naturel : la
tranquillité des eaux est une condition essentielle pour le mouillage des
bateaux. Ulloa évoque ainsi pour Carthagene “|’ étendue et la sireté de
son port”. La présence d'une baie constitue une défense naturelle du
port. A cet égard, |e site de Puerto Bello semble moins bien adapté que
celui de Carthagéne. Ulloa note que, si “le port est capable de recevoir
toutes sortes de vaisseaux, (...) I'entrée[est] large”, ¢’ est adiredifficile
a protéger. La slreté et la tranquillité d’ une anse naturelle, étendue et
profonde, nécessitant peu d’aménagements, est la qualité primordiae
pour I’installation d’ un port; a condition que le site présente en outre de
solides défenses naturelles permettant I'installation d’une ville. A
Carthageéne, “la ville est bétie sur une ile sablonneuse qui, formant un
passage étroit versle sud-ouest ouvre une communication avec lapartie
du continent nommeé Terra Bomba”. A Puerto Bello, “les édifices de la
ville s éendent au bord de lamer et sur le penchant d’ une montagne qui
environneleport”. Dansladécisiond implantation desvillesdel’ intérieur
du continent, les critéres topographiques n’ entrent que peu en compte :
I" utilisation d’ un plan en damier consistejustement anier lesparticularités
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durelief. Lesvilles portuaires, en revanche, sont bien souvent construites
en hauteur pour assurer la sécurité du port, comme a Puerto Bello, ou, a
I’ exemple de Carthagéne, sur une langue de terre pénétrant dans labaie.

L.acombinaison de ces critéres ne va cependant pas toujours sans
inconvénients. Ulloas éend ains longuement sur “les défauts climatiques”
de Puerto Bello: “I'inclémence de I'air”, les “maladies endémiques’,
font de cette ville“le tombeau des Espagnols et de tous les étrangers qui
lavisitent”. C’ est peut-étrelaraison pour laquelle Puerto Bellon’ ajamais
abrité qu’ un embryon deville. Celan’ apourtant pas empéchélaCouronne
demaintenir ce port commeterminal des Galionsde Terre Fermejusqu’ au
début du XVIlléme siécle: les atouts de sa position stratégique
I’ emportant sur les inconvénientsdu site. Malgrél’ extréme précarité de
ses installations et la médiocrité reconnue de son site, Puerto Bello est
facilement accessible, bien plusd’ ailleurs que Vera Cruz. Pierre Chaunu
aétabli que les naufrages au large de Puerto Bello ne dépassent pas 35
a40% du volume des naufrages au large de Vera Cruz. En fin de compte,
ce qui codte sa fonction de port de commerce a Puerto Bello dans les
années 1730, ¢’ est uniquement, commelereléveavecjustesse Ullog, “le
changement de direction” du commerce espagnol. Aux arguments déja
exposés, il convient également d gjouter I’ utilisation de plus en plus
fréquentedelaroute du Cap Horn pour le commerce avec lacote Pacifique
et Calao.

On comprend donc combien la situation des ports de commerce
del’ Amérique espagnole est instable et précaire. Un brusgue changement
danslapolitique économique peut facilement conduireal’ abandon d’ un
site portuaire. De méme, la “découverte” de nouvelles voies de
communication peut-elle conduireal’ é évation d’ un nouveau site au rang
de port transatlantique. A lafin du XVIemesiécle, Puerto Bello succéde
ainsi au port de Nombre de Dios, trop éloigné de I’ embouchure du Rio
Chagres, route fluviale permettant une traversée plus rapide del’ Isthme
de Panama. Les contraintes de |’ implantation maritime de I’ Espagne en
Amérigue donnent naissance a un territoire discontinu : dans I’ espace
mais aussi dans le temps — les ports ne sont pas accessibles en toutes
saisons. Rudetache déslorspour laCouronne, qui doit assurer lasécurité
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de ces ports, convoités par de nhombreuses puissances européennes.

* Kk

“(...) detelsavantages ont aplusieurs reprises excité lajalousie
des étrangers : I attrait des richesses, I’ espoir du butin, le désir de nuire,
guelquefois en pure perte, a un puissant ennemi, ont souvent attiré sur
cettevillelesmalheursde laguerre’. L' exemple de Carthagéne, évoqué
ici par Ulloa, n'est pas isolé: les ports de commerce de I’ Amérique
espagnol e ont tous, depuisle début delacolonisation, “ excitélajalousie
des étrangers’. Pirates et corsaires, présents depuis 1521 dans les eaLix
américaines, perturbent constamment le commerce, menacent directement
les possessions espagnoles. Le 24 juillet 1543, alorsquel’ Espagne et la
France sont en guerre, le Francais Robert Baal attaque Carthagéne avec
cing navires (dont une patache) et quatre cent cinquante hommes. Le
butin s ééve a 35.000 pesos d'or et d’argent. L’ appréciation d' Ulloa
(“en 1544, cette vaste cité fut exposée aux insultes d'une bande
d’ aventuriers francais connus sous le nom de flibustiers’) donne une
image erronée de la premiére prise de Carthagene. Les flibustiers
apparaissent au XVIlémesiécle : leurs actions visent avant tout le profit
personnel, au contraire des corsaires. Laguerre de course, danslaquelle
s'inscrivent les attaques de Robert Baal et de Francis Dracke (1586),
constitue “une forme supplétive’ (Jean Meyer) de la grande guerre
d escadre: il S agit de naviresarméspar desparticuliersavec|’ autorisation
officielle d’un gouvernement pour combattre le commerce naval d’un
Etat.

Carthagene, Puerto Bello, Vera Cruz, LaHavane, mais également
BuenosAires, Valparaiso et Callao, subissent régulierement les attaques
decescorsaireset pirates au XVIemesiécle, puisdeflibustiersau cours
du XVIléme siécle. Carthagene hérite ainsi du titre de “ville héroique”
enraison destres nombreuses attagues qu’ elle asubies depuis safondation
en 1533. LaCouronne espagnol e réagit progressivement acette succession
d attaques, prenant ports et navirescomme cibles. Lapolitique de défense
S oriente dans deux directions : lamise en place du systeme des Flottes
et Galions, et la fortification systématique des ports du commerce
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atlantique (décrétée officiellement en 1540). |l faut cependant attendre
1586 pour quele premier Plano general defortificationesdel’ Amérique
soit établi a la demande de Philippe |1, par le maitre de camp Juan de
Tejeda et I'ingénieur italien Juan Bautista Antonelli. Ce plan définit
notamment les points de la cte américaine a fortifier. Les ports de
commerce déja dotés d’ une organisation défensive sont réorganisés. Le
modéle proposé doit présenter une certai ne souplesse pour s adapter aux
contraintes de latopographie local e tout en embrassant I’ ensemble dela
ville, et suffisamment de rigueur pour résister efficacement aune attaque
ennemie : d’ oul’ application d’ un systéme bastionné sur plusieurs points
de I'enceinte. Les travaux d’ Antonelli pour la défense de Carthagéne
(1587-1594) font de cette ville la plus importante place forte de toute
I’Amérique. La configuration particuliére de sa baie, scindée en deux
par I'Tle de Cares, possédant deux accés (Bocca grande et Bocachica),
oblige |’ architecteitalien amultiplier lesfortifications. Deux forts (San
Martiao et Boquerdn) protégent les embouchures donnant accés au port,
alors que des brisants avancent dans la mer pour empécher que les
vaisseaux n'abordent trop aisément. Ce modéle de fortification est
perfectionné tout au long du XVIléme siécle. En 1656 s achéve ains la
construction d’un nouveau fort : San Felipe de Bargjas. Puerto Bello
bénéficie également d’un plan défensif mis au point par Antonelli. Il
dirige personnellement laconstruction du chateau San Felipe (1597). Le
chéteau Santiago de LaGloria(1639), et le fort de San Jeronimo (1663)
S goutent plustard acet ensemblefortifié. Jamai s cependant, les défenses
dePuerto Bello n' atteignent la perfection de celles de Carthagéne. Par sa
position avancée, cette derniére est le point de passage obligé pour Puerto
Bello: “flanc-gardedel’isthme (...) elleest labase militaire du systéme”
(P. Chaunu). Néanmoins, mémes “unfort considérable [ San Geronimo]
le mettait al’abri des attaques de I’ ennemi”, Puerto Bello dut subir les
assauts répétés de la piraterie : Morgan (1668), Spring (1680).

Lemodé e defortification éabli par Antonelli demeure en vigueur
tout au long du XV 1lémesiécle, contenant tant bien que mal les menaces
delaflibusterie ou delaguerrede course. Jusqu’ acette date, les Caraibes,
de méme que |’ensemble des cbtes américaines, ne constituent bien
souvent qu’un front secondaire dans les guerres qui opposent les
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puissances maritimes européennes. A la fin du XVIléme siécle, les
données de la guerre européenne évoluent : les empires coloniaux font
désormais partie des objectifs a menacer directement pour déstabiliser
les métropoles. La guerre s'installe dans la zone des Caraibes. Or les
progrésdelaconstruction naval e et |es avancées de la balistique, mettent
au jour |" obsol escence du systéme défensif misau point par Antonelli. A
cet égard, |’ attaque du Baron de Pointis a Carthagéne en 1697, évoquée
dansletexte d Ulloa, se présente comme une sorte de transition entrela
guerre de course ou laflibusterie, et laguerre navale. Elle sert en méme
temps a la Couronne espagnole de révélateur, mettant en évidence
I"inadaptation du systéme défensif hispano-américain aux nouvelles
conditionsdelaguerre navale. Ulloasaisit parfaitement ce changement,
évoquant non plus “une bande d’ aventuriers francais’, mais “I'armée
francaise’. L’ attaque de De Pointis s'inscrit dans laguerre qui opposela
FrancealaLigued Augsbourg. L’ enjeu consiste adéstabiliser I’ Espagne
en s'emparant d’ une de ses places fortes dans les Caraibes: prendre
Carthagene, c'est aussi déstabiliser Puerto Bello, les Galions de Terre
Ferme, et par contre coup priver I’ Espagne d’ une partie de sesressources
financiéeres. De Pointis, bien décidé a ébranler cette “forteresse’, quitte
Brest le 9 janvier 1696, a la téte de 17 navires. A Saint Domingue, il
recrute présde 1.600 flibustiers et boucaniers, congtituant ains unearmée
de 6.500 hommes, répartis sur 29 navires. Le siege de Carthagéne
commence le 12 avril 1697. Le 3 mai, le gouverneur de la ville signe
I’ acte de capitulation. De Pointis fait alors procéder a la destruction
systématique desfortifications. Quelquesmois apres, en septembre 1697,
le Traité de Rytswyck remet al’ Espagne une ville sans défenses.

En 1699, I’ingénieur Juan de Herreraentreprend lareconstruction
des fortifications: il sinspire du plan d’ Antonelli, le renforcant et le
perfectionnant. Mais, avec le changement de dynastie en 1700, s impose
une nouvelle orientation dans lapolitique defortification. L’ installation
d' Européens dans les 1les antillaises ne permet plus a I’ Espagne de
concevoir le bassin des Caraibes comme une immense place forte avec
les Antillescomme défenses extérieures et uneligne de défenseintérieure
comprenant Vera Cruz au nord, Puerto Bello au centre et Carthagéne au
sud. Les réformes des Bourbons consistent alors a densifier les
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fortifications existantes dans chacun des ports, aprolonger les enceintes
desorteacequ’ ellesencerclent totalement laville, amultiplier lesforts,
lescitadelleset lesbastions. Pedro de Lucuzespublieen 1721 lesMaximas
generalesdeFortificacion, analysant les“ circonstances qui rendent fortes
une place maritime ou fluviale”. 1l suggéere une organisation s inspirant
de la distribution polygonale de Vauban, et n’hésite pas a réclamer la
modification des plans antérieurs. Le bastion devient le symbole de la
ville hispano-américaine du XVIlléme siécle. On comprend dés lors
I’émerveillement d’ Ulloa découvrant les fortifications de Carthagéne,
“construite dans une forme moderne et revétues de pierres de taille’.
Semblable a La Havane, Vera Cruz, Puerto Rico, Santo Domingo,
Acapulco, etc., la Carthagéne du XVIIléme siécle semble totalement
assujettie par les ouvrages de défense.

L’ Amira Vernon et lamarine anglaise en font lacruelle expérience
en 1741 pendant la fameuse guerre dite de “I’oreille de Jenkins’ —
protestant contre les abus liés au régime de I’ asiento, le capitaine des
garde-cotes de La Havane Ledn Fandino coupe I’ oreille du capitaine
britannique Robert Jenkins en avril 1731 : I’ Angleterre prétextera
guelgues années plustard vouloir se venger de cet incident, en chargeant
I’Amiral Vernon en juillet 1739 de “ détruire les colonies espagnoles et
porter préudice aux navires de quelque maniere que ce soit”. Le 20
novembredelamémeannée, Vernon s emparefacilement de Puerto Bello,
qui en raison de son abandon progressif comme port de commerce n’a
pas profité del’ améioration de son systeme défensif : “tous cesouvrages
furent détruitsen 1739 par I’ Amiral Vernon, lorsqu’il serendit maitre de
laplace”. Chagres, al’ embouchure du fleuve du méme nom, est maitrise
avec autant de facilité. Toutefois, Vernon doit se résigner a abandonner
ses trop fragiles conquétes s'il ne veut pas disperser ses hommes pour
I’ attaque de Carthagéne et La Havane, objectifs principaux de
I’ expédition. Pendant plusd’un an, Vernon réunit hommes et vai sseauix
dans la perspective de la prise de Carthagene. Avec 25 navires de ligne,
24 bateaux plus légers, armés de quelques 200 canons, 85 navires de
transport et 14.000 soldats venus d’ Angleterre et des Treize colonies,
“une nombreuse armée dans lagquelle presque toute la jeune noblesse
anglaise s était envolée’, Vernon se présente le 13 mars devant la baie
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de Carthagéne. Le rapport de force est de dix contre un en sa faveur.
Vernon échoue pourtant ase rendre maitredela“ville héroique”, devant
seretirer le 13 mai : “ cette expédition nefut nuisible qu’ aux Anglais qui
y perdirent quantités de braves soldats et des richesses considérables’.
Et méme si Carthagéne est en partie détruite, les réformes apportées par
la dynastie des Bourbons au systéme de fortification, ont fourni durant
ce siege la preuve éclatante de leur efficacité.

* Kk

Antonio de Ulloa et Jorge Juan sont des témoins privilégiésde la
nouvelle géostratégie espagnole en Amérique au cours du XVllléme
siecle. Leursdescriptionsde Carthagene et Puerto Bello mettent clairement
en évidence la modification des circuits du commerce (avec |’ abandon
progressif de Puerto Bello) et des conditions politico-économiques (navio
de permiso, asiento, ...). Ce changement est également perceptible dans
lesystéme défensif américain. A cet égard, I’ opposition entre Carthagéne,
place forte de la Terre Ferme, et Puerto Bello, port d’une route de
commerce abandonnée, est saisissante. Pourtant solidaires tout au long
du siécle, précédent le premier port connait gloire et honneurs quand le
second sombredans|’ oubli. L’ étude comparée de ces deux villesmontre
en dernier lieu I'instabilité relative des places du commerce atlantique,
dont |a fortune peut-étre rapidement brisée par le choix d’ une nouvelle
stratégie géo-économique.

Mais nos deux jeunes officiers espagnols ne sont pas de simples
témoinsavisésd’ un siécle en mutation. Leur participation al’ expédition
de La Condamine est aussi décisive pour e développement postérieur
des sciences en Espagne. L’ Observatoire astronomique (1743), le Collége
Royal des Chirurgiens de I’Armée (1748), la Maison Royale de
Géographie et d’ Histoire Naturelle (1752), I’ Ecole des Ingénieurs de la
Marine (1772), furent créésaleur initiative.
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